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voor: Dit diorama met een AS-90 stond te pronken op de 
wedstrijdtafel van onze jubileumviering. Hij was ingeschreven 
door Slavek Sekowski onder de titel “Waiting in silence”.

achter:  Verschillende inzendingen voor de wedstrijdtafel 
afgelopen 13 juni.

TWENOT viert 50 jaar
      Een uitgebreid (foto)verslag van onze 
jubileumdag in Overloon op 13 juni. Een 
feestelijke dag waarin we meer dan 250 leden 
mochten verwelkomen en die we afsloten met 
een gezellige barbecue.

12

Bouw van een AMX...
en daarna afstaan voor schilderen.
      Walter Jonker bouwde een AMX-13/105 van 
het 103 Verkenningsbataljon die we inmiddels 
geschilderd hebben mogen bewonderen in 
nummer 300 van DE TANK. Hier zijn 
bouwverslag en een klein beetje geschiedenis.

24

Zonder toekomst, maar wel origineel
Opkomst en neergang van enkele Franse 
rupsmotorfietsen
      Franse ingenieurs hadden zich sinds het 
begin van de jaren dertig in een motor met 
rups verdiept. Ze hadden één enkel doel: de 
snelheid van wielen combineren met de 
terreincapaciteiten van de rups.

28

MaxxPro foto’s
      Struinend op het internet vind je nog wel 
eens wat mooie dingen.

23

Van de (oude) voorzi�er
Verenigingsnieuws
Van de ledenadministrateur
Fordson 1/72 bouwdoos
Van de secretaris (over Overloon)
Nieuwe leden
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Op 15 september 2024 sprak onze 
voorzitter de historische woorden: 
“In 2026 bestaat TWENOT 50 jaar. Dat 
moeten we op grootse wijze vieren.” 
Niemand van ons kon op dat moment 
vermoeden dat deze wens op 13 juni 
2026 werkelijkheid zou worden met een 
daverend succes in het Oorlogsmuseum 
Overloon.

Na ruim anderhalf jaar voorbereiding, 
waarin honderden ideeën werden 
geopperd en net zo snel weer (in goed 
overleg) werden afgeschoten, werden 
diverse locaties bezocht. Het moest 
immers een centraal gelegen locatie 
zijn. Ook dat werd (in goed overleg) 
afgewezen. Maar gaandeweg kreeg het 
idee toch steeds meer vorm. Er werd een 
geschikte locatie gevonden, de plannen 
werden besproken met de directie en het 
management van het Oorlogsmuseum en 
er werd een draaiboek opgesteld.

Aan de hand van dat draaiboek en veel overleg 
ontstond een plan waar iedereen enthousiast 
over was. Naast het feest werd er ook 
besloten voor een supergave jubileumuitgave 
van DE TANK. Dat dit uitgave 300 zou zijn was 
logisch. 50 (jaar) keer 6 (nummers) is 300 
(nummers).
Kees Blijleven, Marcel von Hobe, Leander 
Jobse en Gert Mons hebben van deze editie 
een exemplaar gemaakt dat bij mij in ieder 
geval een heel veilige plek heeft gekregen 
en waar nog regelmatig in wordt gekeken. 
We kunnen met recht spreken van een 
schitterend naslagwerk over 
de Nederlandse militaire 
geschiedenis.

VAN DE SECRETARIS
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advertentie

Schepen

Diorama en Upgrades

Verf & Weathering

Gereedschap & Penselen

GUNDAM

Militaire voertuigen

Vliegtuigen

Figuren

Civiele voertuigen

SLUBAN

Uw plastic modelbouwwinkel en modelbouw webshop.

ONZE MERKEN ZIJN O.A.

en vele andere plastic modelbouw merken

Academy
IBG

Eduard

Tamiya
Takom
Meng

WWW.ROBI MODELBOUW.NL
info@robimodelbouw.nl  -  06-14 20 82 53

▲►◄▼
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Zaterdag 13 juni 2026 was voor TWENOT 
een bijzondere dag. Niet alleen omdat een 
clubdag was waarop leden elkaar ontmoeten, 
modellen bewonderen en ervaringen 
uitwisselen, maar vooral omdat we met elkaar 
een indrukwekkende mijlpaal vierden: het 
50-jarig bestaan van onze vereniging.

Een halve eeuw lang brengt TWENOT 
liefhebbers van militaire voertuigen, 
modelbouw, historie en techniek samen. 
Vijf decennia waarin talloze modellen zijn 
gebouwd, vriendschappen zijn ontstaan 
en kennis is gedeeld. Zo’n jubileum vraagt 

natuurlijk om een passende viering, en 
dat is precies wat het werd: een dag 
vol ontmoetingen, activiteiten, mooie 
modellen en vooral veel gezelligheid.

DE VOORBEREIDING
Zoals zo vaak bij evenementen lijkt het 
voor bezoekers alsof alles vanzelf gaat. Wie 
er op zaterdag bij was, zag goed ingerichte 
zalen, keurige tafels en voldoende ruimte 
voor clubs, handelaren en bezoekers. 
Maar achter dat resultaat schuilt een fl inke 
hoeveelheid voorbereiding.

▲►◄▼

TWENOT VIERT 50 JAAR

EEN JUBILEUM OM
NIET SNEL TE VERGETENDOOR

MARCEL VON HOBE
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Al op vrijdag verzamelden zich 
de eerste vrijwilligers om alles 
gereed te maken. Tafels werden 
uitgeklapt en opgesteld, stoelen 
verdeeld over de verschillende 
ruimtes en de locaties voor de 
aanwezige clubs en handelaren 
ingericht. Het was prettig om 
te zien dat de handelaren die 
hadden aangegeven al op vrijdag 
te willen opbouwen, keurig op de 
afgesproken tijd aanwezig waren. 
Daardoor verliep de opbouw vlot 
en kon iedereen rustig zijn plek 
inrichten.

Zoals altijd bleek weer hoeveel 
een vereniging kan bereiken 
dankzij enthousiaste vrijwilligers. 
Zonder hun inzet zou een 
evenement van deze omvang 
eenvoudigweg niet mogelijk zijn.

VROEGE DRUKTE
BIJ DE POORT
De belangstelling voor het 
jubileum bleek al vroeg op de dag. 
Nog voordat de poorten offi  cieel 
geopend werden, stonden 
bezoekers en leden al te wachten 
om naar binnen te mogen.
Om 11.00 uur ging het museum 
open en stroomden de eerste 
bezoekers binnen. Al snel 
werd duidelijk dat de opkomst 
bijzonder hoog zou worden. Meer 

dan 250 leden meldden zich gedurende de dag 
aan de kassa. Een indrukwekkend aantal dat nog 
eens benadrukt hoe levendig onze vereniging is.

Sommige leden hadden bovendien een fl inke 
reis achter de rug om deze dag mee te kunnen 
maken. Zo mocht het bestuur zelfs een lid uit 
Spanje verwelkomen dat speciaal voor het 
jubileum was overgekomen. Dat zegt veel over 
de betrokkenheid binnen onze vereniging en 
over de bijzondere betekenis van deze dag.
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Struinen op het 
internet levert 
soms mooie 
fotoresultaten 
op . . . alleen wie 
was ook al weer 
de fotograaf? 
En op welke site 
stonden ze? Dat 
weet ik helaas 
niet meer.
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Daarmee kwam een einde aan een bijzonder 
jubileumweekend. Vijftig jaar TWENOT werd 
gevierd zoals het hoort: met veel leden, prachtige 
modellen, interessante activiteiten, een gezonde 
dosis gezelligheid en vooral een gedeelde passie 
voor militaire voertuigen en modelbouw.

Voor velen voelde de dag alsof 
hij veel te snel voorbijging. 
Dat is misschien wel het 
mooiste compliment dat je een 
evenement kunt geven.
Het was een heerlijke dag die 
voorbij is gevlogen. Een dag om 
met plezier op terug te kijken 
en een jubileum dat nog lang in 
herinnering zal blijven.

Op naar het volgende jubileum.

▲►◄▼
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23 NOVEMBER 2025
Martin: “Ik kreeg een bericht van Kees met de 
vraag of ik voor het 50-jarig TWENOT-jubileum 
een Nederlands voertuig wilde maken. Ik 
bouw de laatste tijd niet veel en Nederlands 
is niet mijn grootste interessegebied. Maar ik 
zou toch iets willen bijdragen en zo zat ik te 
denken of wij misschien samen iets kunnen 
doen.”
Walter: “Je bedoelt dat ik iets bouw en jij het 
schildert? Op zich leuk idee om zoiets voor 
het jubileum te doen! En we zeggen niets 
vooraf. Ik ga gewoon bouwen en voortgang 
op Forum zetten. Als de bouwfase dan klaar is 
neem jij het tot ieders verassing over om hem 
prachtig van verf te voorzien !”
Martin: “Het is volgens mij ook de bedoeling 
dat het in het jubileumjaar in DE TANK wordt 
gepubliceerd.”
Walter: “Ik ben al een tijdje bezig met een 
AMX-13/105mm tank van de Koninklijke 
Landmacht. Die zouden we kunnen doen!”
Martin: “Zie je het zitten als ik die AMX 
voorzie van verf en verwering. Ik zal het 
subtiel houden en alles in overleg met jou.”

En zo geschiedde… 

EEN BEETJE GESCHIEDENIS
Even in het kort over de AMX-13/105mm.
In 1960 had de vervanging van de M24 
Chaffee voor verkenningstaken bij de 
cavalerie hoge prioriteit. De Amerikaanse 
M41 Walker Bulldog viel om technische en 
logistieke redenen af en de Franse AMX-
13 tank bleef als enige kandidaat over. Wat 
de AMX tot een geschikte verkenningstank 
maakte, was de combinatie van een laag 

▲►◄▼

BOUW VAN EEN AMX...

Op de toren van deze AMX-13 tank staan een 
zoeklicht en een lichte MAG-mitrailleur (7.62 
mm). De tank hier in beeld ‘Atilla’ is ingedeeld 
bij 102 Verkenningsbataljon van de Cavalerie.
Collectie: NIMH, fotograaf: Montijn, Th.J.

EN DAARNA AFSTAAN VOOR SCHILDERENDOOR
WALTER JONKER
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gewicht met een behoorlijke 
vuurkracht. Het Nederlandse leger 
was een belangrijke afnemer, in 
totaal werden 131 van deze tanks 
aangeschaft. Begin jaren zestig 
stroomde hij in bij de Koninklijke 
Landmacht. Nederland was het enige 
land dat de AMX-13 met een 105mm 
kanon uitrustte. Frankrijk en andere 
landen kozen voor een 75mm of een 

90mm kanon. De Nederlandse AMX-
13’s hebben een ongebruikelijk groot 
kaliber voor het gewicht van de tank, 
die ongeveer 15 ton weegt. Eigenlijk 
dus te veel van het goede. De tank 
mocht alleen vooruitschieten tussen 
de hoeken 10 en 2 uur omdat hij 
anders zou kantelen bij het vuren. 
Onder de cavaleristen schijnt hij 
dan ook de bijnaam “pistool op 
rolschaatsen” te hebben gehad.

Het meest opvallende kenmerk 
van de AMX-13 is de toren. Bij de 
meeste tanks beweegt de schietbuis 
onafhankelijk van de koepel omhoog 
en omlaag, maar bij de AMX-13 
beweegt het koepeldak mee. Hierdoor 
blijven de posities van de schietbuis 
en het laadsysteem ten opzichte 
van elkaar gelijk, en dat maakt het 
mogelijk het kanon automatisch 
te laden. Twee cilindervormige 
magazijnen met elk zes granaten 
maakten een hoge vuursnelheid 
mogelijk. Maar dit had ook een nadeel: 
als de twee magazijnen leeggeschoten 
waren, moest een bemanningslid 
uitstappen om de magazijnen te 
herladen. Niet zo handig als je midden 
in een vuurgevecht zit!

De lichte tank werd gebruikt voor de verkenning. 
De verkenningseskadrons beschikten over meer 
middelen dan alleen tanks (bijvoorbeeld ook de 
M113A1, M106A1 en de M113C&V) maar de AMX-13 
vormde het belangrijkste wapen. Alleen tanks 
waren immers opgewassen tegen vijandelijke 
tanks. De AMX heeft tot begin jaren tachtig 
dienstgedaan. Dat was direct het einde van de 
lichte tanks bij de Koninklijke Landmacht. Zijn 
taak werd overgenomen door de Leopard 1 en 
later de Leopard 2.

Je bedoelt dat ik 
iets bouw en jij het 

schildert?

Twee keer AMX-13.
Collectie: NIMH

Een AMX-13 lichte tank, uitgerust met een 105mm 
kanon, van 11 Zelfstandige Verkenningseskadron (11 ZVE) 
Collectie: NIMH
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Van de speciale motorfi etsen is ongetwijfeld 
de Kettenkrad van de Wehrmacht de 
bekendste, deze vreemde machine die op alle 
slagvelden verscheen, van het Oostfront tot 
Noord-Afrika. Maar hoewel de Kettenkrad 
in de zomer van 1939 werd ontworpen en 
onthuld was hij bepaald niet de eerste motor 
met rups die voor een leger 
bestemd was. Franse ingenieurs 
hadden zich sinds het begin van 
de jaren dertig in dit onderwerp 
verdiept, met één enkel doel: de 
snelheid van het wiel combineren 
met de terreincapaciteiten van 
de rups. Maar dit concept, ook al 
leek het vernieuwend, zou in het 
Franse leger geen plaats krijgen.

DE MODE VAN DE RUPSBAND
Aan het begin van de jaren twintig 
kregen halfrupsvoertuigen bekendheid, 
vooral dankzij de samenwerking tussen 
ingenieur Kégresse, de vader van deze 
voortstuwingswijze, en de fabrikant Citroën 
tijdens de grote ‘Cruises’, autowedstrijden 

▲►◄▼

ZONDER TOEKOMST, MAAR WEL ORIGINEEL

OPKOMST EN NEERGANG VAN ENKELE FRANSE 
RUPSMOTORFIETSEN
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die dergelijke 
voertuigen een 
prominente plaats 
gaven. Het Franse 
leger, dat aan het 
einde van de Eerste 
Wereldoorlog 
het voordeel van 
de rupsband 
begreep, was zeer 
geïnteresseerd in 
halfrupsvoertuigen 
om de mobiliteit van 
zijn wielvoertuigen 
op alle terreinen 
te verbeteren. 
Vervolgens werden 
verschillende 
programma’s besteld, 
wat bepaalde ingenieurs er niet 
van weerhield om met eigen 
middelen en zonder opdracht 
van het leger extra prototypes te 
maken.

In het bijzonder drie bedrijven begonnen 
aan een project dat à priori al onhaalbaar 
leek: het combineren van de rupsband met 
het stuur, beginnend bij een motorfi ets. Op 
papier viel het voordeel niet te ontkennen, 
met een uitstekende mobiliteit op elk 
terrein, vergelijkbaar met die van tanks 
op het slagveld. De ingenieurs Courtot, 
Mercier en Lehaitre werkten daarom om 
beurten aan prototypes van gemotoriseerde 
rupsvoertuigen. Overtuigd van het belang van 

een dergelijke machine, investeerden ze er 
zelf in, zonder enige zekerheid op fi nancieel 
rendement.

EEN SLAG IN DE LUCHT
Binnen het leger bleef, zonder de 
mogelijkheid van succes uit te sluiten, het 
sceptische gevoel over dit ontwerp bestaan, 
vooral omdat de fabrikanten met hun 
prototypes op vindingrijkheid concurreerden. 

Courtot, die voor de gelegenheid 
de krachten bundelde met 
Dresch, was de eerste die in 
april 1935 een rupsmotorfi ets 
presenteerde. Het was een 
tweecilinder van 1000 cm3, die 
het leger in concurrentie bracht 
met een Terro RATT motorfi ets 
die meer conventioneel door de 
fabrikant uit Dijon haastig was 
ontwikkeld ‘om ook iets te kunnen 

Zelfs vóór de veldtests begreep het leger dat het Courtot-
motorproduct veel handicaps had, met name het gewicht. 
De machine was getest op terrein dat ontoegankelijk was 
voor klassieke TT-motoren, maar de reacties waren verre van 
bevredigend. Dit prototype was de tweede versie uit februari 
1936, beschouwd als een ‘lichte tractor’. (DR via het tijdschrift 
Frangois Vauvillier/GBN).

Het aangepaste prototype van Mercier, met 
een schild op de voorvork, is zowel bedoeld 
om de rijder te beschermen als om de grip op 
de baan te vergroten. De machine werd ook 
niet waardig geacht om in productie te gaan. 
(DR via het tijdschrift Francois Vauville/GBM)
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